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Abstract of EP00591 47 
1. Safety bodywork for a motor vehicle which 
comprises a transversally disposed element (6) 
incorporated in a vehicle seat and adapted to 
withstand deformation forces developing in the 
case of a collision, characterized in that this 
transverse reinforcement element (6) has each of 
its ends anchored to a rigid portion of the 
bodywork and forms the pivot of the back (1 1 ) of 
a seat or a line of seat backs and in that the floor 
of the vehicle comprises, at right angles to the 
sitting zone (1) of the seat or seats, a transverse 
boss (2) used for fixing this sitting portion. 
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Description 

La presents invention concerne une can-osserie 
ou caisse de security pour vehicule automobile, 
qui comprend un Element de renforcement dispo- 
se transversalement incorpor6 a un si§ge de v6hi- 
cuie et propre d resister aux efforts de d§fonmation 
SB developpant en cas de collision laterale. 

Les solutions prevues pour prot6ger les occu* 
pants d'un vShicule automobile des consequen- 
ces d'impacts frontaux resolvent mal les proble- 
mes pos6s par ies collisions lateraies dont la fre- 
quence et la gravity sont au moins aussi impor- 
tantes que celles des impacts frontaux. En effet, 
dans le cas d'une telle collision, les corps sont 
orientes de manifere defavorable et se trouvent 
dans une position d6s6quilibree par rapport i la 
direction des forces d§velopp§es lors de la col- 
lision. 

Le brevet frangais 2 387 1 43 dficrit une can-os- 
serie ou caisse de v6hicule automobile compor- 
tant deux elements transversa ux de renforcement 
qui sont incorpor6s aux sieges du vehicule et tra- 
versent Tassise de ces sieges. Ces Elements se 
trouvent sensiblement en regard des portes et ces 
dernieres sont formSes de deux panneaux ent e 
lesquels un Element plastiquement d6formabIe 
absorbeur d'energie, par exemple en polyurethane 
expanse, est interpose au niveau des Elements de 
renforcement transversaux. Cette caisse ou car- 
rosserie est relativement efficace. Mais Texperien- 
ce montre que fes elements de renforcement ne 
sont pas suffisamment hauts pour assurer une 
protection excellente; de plus, cette solution est 
coCteuse. 

La prSsente invention a pour objet une carros- 
serie ou caisse du type indique pr^cSdemment et 
dont la resistance lors d'une collision latSrale est 
excellente. 

La carrosserie ou caisse selon Tinvention est ca- 
ract§ris6e en ce que I'§l§ment transversal de ren- 
forcement a chacune de ses extr6mites ancr^e d 
une portion rigide de la can'osserie et Constitue le 
pivot du dossier d'un siege ou d'une ligne de dos- 
siers de sieges, et en ce que le plancher du vShicu- 
le comporte, au droit de la zone d'assise du ou des 
sidges, un bossage utilis6 pour la fixation de cette 
assise. 

L'utilisation de rglSment transversal de renfor- 
cement comme pivot du dossier d'un sidge emp§- 
che que ce si^ge soit r§glable longitudinalement. 
Mais cette absence de r6glage longitudinal est 
souvent sans inconvfinient tout au moins pour le 
si6ge du passages en particulier dans le cas de v6- 
hicules utilitaires ou de faible gabarit 

L'el§ment transversal et le bossage peuvent 
n'§tre prdvus qu'au droit du sidge du passager. 
Dans ce cas, r6l6ment de renforcement peut §tre 
f ix6 h Tune des ses extr6mit6s, sur le moment Iat6- 
raj adjacent de la carrosserie, et d son autre extrS- 
mit6 sur un caisson longitudinal m6dian. 

Dans un autre mode de realisation, reiement 
transversal de renforcement et le bossage s'^ten- 
dent sur toute la largeur du vghicule. Dans ce cas, 
reiement transversal peut §tre fix6 d ses deux ex- 



tremites aux montants Iat§raux de la canosserie et 
maintenu dans sa zone centrale par un caisson 
longitudinal median. 
Dans les deux modes de realisation, le caisson 
5 longitudinal median prolonge avantageusement 
la console centrale du poste de conduite. 
On a decrit ci-apr§s, a titre d'exemple non limi- 
: tatlf, un mode de realisation de la canrosserie se- 
lon I'invention avec reference au dessin annexe 
10 dans lequel: 

^ La figure 1 est une vue en coupe longitudinale 
d'une partie de cette carrosserie au droit d'un 
siege; 

La figure 2 en est une coupe transversale; 
15 La figure 3 en est une vue en perspective; 

^ La figure 4 montre un mode de fixation de 
reiement tubulaire transversal sur le renfort de 
pied milieu; 

La figure 5 montre un autre mode de fixation de 
20 reiement tubulaire transversal. 

Aux figures 1 a 3, on voit une caisse ou can'os- 
serie d!un vehicule automobile dont le plancher 
comporte, au droit de la zone d'assise 1 du passa- 
ger un profond bossage embouti 2 dont I'une des 
25 extremites est f ixee lateralement a I'ame 3 du lon- 
geron adjacent 4 de la carrosserie. 

Dans I'axe longitudinal median du vehicule est 
prevu un caisson tubulaire longitudinal 5 dispose, 
entre le siege du passager et celui du conducteur 
30 et, de preference, constitue par un prolongement 
de la console centrale de la caisse, L'autre extre- 
mite du bossage est f ixee a cette console. 

Un element tubulaire transversal 6 est ancre 
d'une part sur le caisson 5 et d'autre part sur la pa- 
ss roi laterale adjacente de la carrosserie, au niveau 
du pied milieu 7 de celle-ci. Ce dernier ancrage 
peut etre effectue soit contre la parol externe 8 de 
.cette carrosserie, comme represente e la figure 3, 
soit sur le renfort du pied milieu 7, directement 
40 (figure 4) ou par I'intermediaire d'un pontet 9 
(figures). 

A la figure 2, la fixation de la traverse est mas- 
quee par un profile lateral protecteur 10. 
L'eiement tubulaire 6 sert d'articulation au dos- 

45 sier 1 1 du siege du passager et d'ancrage pour la 
fixation d'une ceinture de securite 1 2, par exem- 
ple par I'intermediaire I'un boTtier d'enrouleur 1 3. 

L'assise 1 est log^e a I'interieur d'une coque re- 
ceptacle 1 4 f ixee sur le bossage 2. 

60 Le bossage 2 et la traverse 6 donnent d la car- 
rosserie une grande rigidite transversale et une 
forte resistance a Tecrasement en cas de choc la- 
teral. Le bossage 2 peut contenir des equipements 
auxiliaires, par exemple une roue de secours 1 5, 
un resen/oir d'essence ou un groupe additionnel 
de chauffage. 

II va de soi que la pr6sente invention ne doit pas 
§tre consideree comme limitee au mode de reali- 

eo sation d§crit et represente, Cest ainsi, par exem- 
ple, que le bossage 2 et l'eiement tubulaire 6 peu- 
vent s'etendre sur toute la largeur de la carrosse- 
rie', reiement tubulaire 6 traversant le caisson 5 et 
etant maintenu par ce dernier. Dans ce cas, I'assi- 

65 se du siege du conducteur ne pouvant etre regla- 
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ble longitudinalement on peut equiper le poste 
de conduite d'un p6dalter et d'un volant reglables. 

Revendications 

1. Carrosserie de sgcurite pour v^hicule auto- 5 
mobile qui comprend un 6l6ment dispos6 trans- 
versalement (6) incorpore a un siege de v6hicule ♦ 

et propre d resister aux efforts de deformation se 
d6veloppant en cas de collision caract6ris§e en ce 
que cet 6l§ment transversal de renforcement (6) a iq 
chacune de ses extr6mit6s ancr6e d une portion ri- 
gide de la carrosserie et constitue le pivot du dos- 
sier (11) d'un siSge ou d'une iigne de dossiers de 
sidges, et en ce que le plancher du v§hicule com- 
porte, au droit de la zone d'assise (1 ) du ou des ^5 
sieges, un bossage transversal (2) utilis§ pour la 
fixation de cette assise. 

2. Carrosserie selon la revendication 1, caract§- 
ris6e en ce que r6!6ment transversal de renforce- 
ment (6) et le bossage (2) ne sont pr^vus qu'au 20 
droit du si§ge du passager. 

3. Carrosserie selon la revendication 2, caract6- 
ris§e en ce que r6l6ment transversal (6) estfixd, a 
Tune de ses extr6mit6s, sur le montant lateral ad- 
jacent de la can'osserie et d son autre extr6mit§ sur 25 
un caisson longitudinal median (5). 

4. Carrosserie selon la revendication 1 , caract§- 
ris6e en ce que t'6l6ment transversal de renforce- 
ment (6) et le bossage (2) s'6tendent sur toute la 
Iargeurduv6hicule. 30 

5. Canrosserie selon la revendication 4, caract6- 
ris§e en ce que r6l§ment transversal (6) est fixe h 
ses deux extremitSs aux montant lat^raux de la 
carrosserie et maintenu dans sa zone centrale par 

un caisson longitudinal median (5). 35 

6. Carrosserie selon la revendication 3 ou 5, ca- 
ract§ris§e en ce que le caisson longitudinal me- 
dian (5) protonge lia console centrale du poste de 
conduite. 

40 

Patentanspruche 

1 . Sicherheitskarrosserie fur Automobile mit ei- 
nem in Querrichtung angeordheten Bauteil (6), 
das in einem Fahrzeugsitz aufgenommen und im- 
stande ist, den Verformungskraften Wlderstand zu 45 
leisten, die im Falle einer Kollision auftreten, da- 
durch gekennzeichnet dass dieses querangeord- 
nete Verstarkungsbauteil (6) an jedem seiner En- 
den an eInem starren Teil der Karosserie verankert 

ist und die Drehachse fur die Rucklehne (1 1 ) ei- so 
nes Sitzes oder einer Reihe von Rucklehnen bil- 
det, und dass der Boden des Fahrzeuges im rech- 
ten Winkel zur Auflage (1 ) des Sitzes oder der Sit- 
ze ein querverlaufendes Verstarkungsblech (2) 
mit Einsenkungen aufweist, das zur Befestigung 55 
dieser Auflage dient. 

2. Sicherheitskarosserie nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das querverlaufende 
Verstarkungsbauteil (6) und das Verstarkungs- 
blech (2) nur zum Sitz des Passagiers im rechten eo 
Winkel angeordnetsind. 
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3. Sicherheitskarosserie nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass das querverlaufende 
Verstarkungsbauteil (6) mit einem Ende am an- 
grenzendeh seitlichen Pfosten der Karosserie und 
mit seinem anderen Ende an einem in der Mitte 
und in Langsrichtung angeordneten Kasten (5) 
befestigt ist 

4. Sicherheitskarosserie nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet dass sich das querverlau- 
fende Verstarkungsbauteil (6) und das Verstar- 
kungsblech (2) uber die ganze Breite des Fahr- 
zeugs erstrecken. 

5. Sicherheitskarosserie nach Anspruch A, da- 
durch gekennzeichnet dass das quen/erlaufende 
Bauteil (6) mit seinen beiden Enden an den seit- 
lichen Pfosten der Karosserie befestigt ist und an 
seinem MIttelteil durch einen in der Mitte und in 
Langsrichtung verlaufenden Kasten (5) festge- 
haltenist 

6. Sicherheitskarosserie nach Anspruch 3 oder 
5, dadurch gekennzeichnet dass der in der IWitte 
und in Langsrichtung verlaufende Kasten (5) den 
zentralen Trager des Fahrerraumes verlangert. 



Claims 

1. Safety bodywork for a motor vehicle which 
comprises a transversaliy disposed element (6) 
incorporated in a vehicle seat and adapted to 
withstand deformation forces developing in the 
case of a collision, characterized in that this trans- 
verse reinforcement element (6) has each of its 
ends anchored to a rigid portion of the bodyworic 
and forms the pivot of the back (1 1 ) of a seat or a 
line of seat backs and in that the floor of the vehi- 
cle comprises, at right angles to the sitting zone 
(1 ) of the seat or seats, a transverse boss (2) used 
for fixing this sitting portion. 

2. Bodywork according to claim 1, character- 
ized in that the transverse reinforcement element 
(6) and the boss (2) are only provided at right 
angles to the passenger seat 

3. Body work according to claim 2, character- 
ized in that the trasverse element (6) is fixed, at 
one of its ends, to the adjacent altera! upright of 
the bodywork and at its other end to a longitudi- 
nal median boxlike structure (5). 

4. Bodywork according to claim 1, character- 
ized in that the transverse reinforcement element 
(6) and the boss (2) extend over the whole width 
of the vehicle. 

5. Bodywork according to claim 4, character- 
ized in that the transverse element (6) is fixed at 
both ends to the side uprights of the bodywork 
and is held in its central zone by a longitudinal, 
median boxlike structure (5). 

6. Bodywork according to claim 3 or 5, charac- 
terized in that the median longitudinal boxlike 
structure (5) extends the central bracket of the 
steering post 
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